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RESUMO:

O objetivo do estudo é apresentar uma solucdo para regularizacdo/adequacéo de
acessos particulares em rodovias federais sob concessao, utilizando-se de um estudo
de caso, pois qualquer acesso a alguma propriedade as margens da rodovia, seja ela
estadual ou federal, localizada na faixa de dominio, deve possuir a devida autorizacéo
do 6rgado competente. A regularizacdo é necessaria sempre quando nao possuir
autorizacado do DNIT (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes) ou da
ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres). Os estudos sdo baseados nos
parametros estabelecidos nos Manuais do DNIT, em especial no IPR-728 Manual de
Acesso de Propriedades Marginais a Rodovias Federais, de 2006, e obedece as
premissas estabelecidas na Resolucdo 1187 de 2005 da ANTT.

PALAVRAS-CHAVE: Acesso particular; Acesso regularizado; Faixa de dominio;
Seguranca viaria.
1. INTRODUCAO

A regularizacado de acesso € a autorizacao que o poder concedente emite aos
proprietarios limitrofes a faixa de dominio, seja ela em rodovias federais ou estaduais
sendo esta regularizacéo obrigacédo dos proprietarios, assim como sua implantacao e
manutencdo. A regularizacdo é necessaria quando 0 acesso ndo possuir pista de
aceleracéo e desaceleracéo; visibilidade; ndo permitir que o usuario adentre a rodovia

em seguranca e nao possuir autorizacdo do DNIT ou da ANTT. VIA 040 (2020).
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Quando a concessionaria celebra o contrato de concessdo com a ANTT
(Agéncia Nacional de Transportes Terrestres), existem varias obrigacfes previstas no
PER (Programa de Exploracédo da Rodovia), e dentre elas esta a de exigir que 0s
lindeiros (quem esté na divisa, confrontante) que facam as devidas regularizacées,
tornando seu acesso de forma segura e dentro das normas. PER VIA 040 (2014).

As concessionarias entdo, ap0s assumir a responsabilidades pelas rodovias,
intensificam as cobrancas e prol das regularizacdes, notificando os proprietarios de
forma extrajudicial e até mesmo judicialmente, na tentativa do cumprimento dessa
obrigagéo contratual. Monteiro, Silva e Assis (2019)

Os proprietérios, por sua vez, podem agir de formas diferentes: deixar
simplesmente que o acesso seja fechado; entrar em uma briga judicial em prol de seu
acesso, que apoés as audiéncias o juiz pode determinar o fechamento ou regularizacéo
ou buscar sua regularizacdo de forma imediata, contratando um profissional
gualificado para elaborar um projeto, de forma a conseguir assinar o Contrato de
Permissdo Especial de Uso e assim se regularizar perante ANTT. Monteiro, Silva e
Assis (2019).

O obijetivo deste trabalho é a apresentacdo de orientacdes para elaboracao
de projeto de regularizacdo de acesso as margens de rodovias federais,
principalmente as que estdo sob concessdo, onde a ANTT € o 6rgao regulador e suas
diretrizes sao as utilizadas para os desenvolvimentos dos projetos executivos.

A falta de informacdes acerca desses relatorios técnicos nos motivou a buscar
meios de informar melhor sobre a necessidade de apresentacdo de projeto executivo
desta natureza, a fim de lucidar os interessados que necessitarem elaborar projetos
do tipo e/ou simplesmente se informar a respeito das orientagdes técnicas necessarias
para regularizar um acesso as margens de rodovias federais que estejam irregulares,
como € o caso desse projeto.

Buscaremos apresentar solucédo para regularizacdo do acesso em estudo,
localizado na rodovia BR-040, através das normas vigentes, e deste modo pretende-
se também esclarecer informacdes a respeito do assunto e incentivar trabalhos futuros
acerca da regularizacdo de acessos irregulares. O presente relatério do projeto

executivo integra o projeto de regulamentacdo do acesso residencial que sera
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regularizado nas proximidades do km 767+470, pista norte (sentido Brasilia), da
rodovia BR-040 / MG. VIA 040 (2020).

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

O manual de acesso de propriedades marginais a rodovias federais define
acesso sendo a intersecdo de uma rodovia com uma via de ligagdo a propriedades
marginais, de uso particular ou publico e o manual do DNIT objetiva orientar os
interessados na obtencdo de um acesso a uma rodovia federal sobre as diversas fases
do processo de sua concessao. IPR-728, DNIT (2006).

A regularizacdo de acesso faz-se necessario sempre que 0 mesmo nao estiver
autorizado pelo 6rgdo competente, responsavel pela via onde o referido acesso esta
situado. Quando se tratar de rodovias federais o responsavel pelo acesso é o DNIT,
porém, quando essa rodovia estiver sob concessdo, representada por alguma
empresa, normalmente a ANTT passa a ser o 6rgao fiscalizador do trecho.

O IPR-728 (2005), Manual de Acesso de Propriedades Marginais a Rodovias
Federais do DNIT, apresenta as diretrizes necessarias para elaboracdo do projeto
geométrico dos acessos existentes na faixa de dominio.

De acordo com o site da Via 040 (2020), todo e qualquer acesso a rodovia
localizado dentro da faixa de dominio devem ser regularizados perante a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres.

Monteiro, Silva e Assis (2019) afirma que as rodovias sédo construidas com o
fim de ligar, através do fluxo de trafego continuo, considerando a minima interferéncia
possivel, os municipios de uma determinada regido OLIVEIRA (2009).

Segundo Cirilo (2016), um dos principais dispositivos de seguranca ao longo
das rodovias séo 0s acessos regularizados, principal objetivo deste trabalho, onde se
trata especificamente sobre projeto geométrico para regularizacdo de acesso a
rodovia federal.

Os projetos de regularizacdo de acessos tratam-se de projetos
multidisciplinares, que necessitam atendimento a varios manuais do DNIT para sua
elaboracédo e para adequacdo do acesso localizado no km 767+470, o desenvolvido
foi em conformidade com o IPR-718, DNIT (2005) e também segue as recomendacdes

da Resolugdo n° 1.187, ANTT (2005), que dispde sobre os Procedimentos de
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Execucdo de Obras e Servigcos pelas Concessionarias nas Rodovias Federais
reguladas por essa Agéncia, especialmente quanto a forma de apresentacéo.

Os casos dos estudos de visibilidade, que ao se aproximar de uma intersecao,
0 motorista de um veiculo deve ter visdo desimpedida de toda a intersecédo e de partes
dos ramos de acesso, para que possa identificar possiveis perigos de conflitos e
proceder as manobras necessarias. A érea de visibilidade necesséria € funcdo das
velocidades dos veiculos envolvidos e das distancias percorridas durante os tempos
de percepcao, reacéo e frenagem. IPR-718, DNIT (2005).

As faixas de mudanca de velocidade séo faixas auxiliares que tém o objetivo
de proporcionar espaco adequado para que os condutores dos veiculos possam
realizar manobras de aceleracdo ou desaceleracdo, sem provocar conflitos ou
interferéncias com o fluxo do trafego direto. Estas faixas devem ter largura e
comprimento suficientes para a execucdo das variacbes de velocidade e sao
especialmente importantes nas interse¢des de vias de alta velocidade e elevados
volumes de transito. IPR-718, DNIT (2005).

Quando um proprietario decide regularizar seu acesso, € necessario que
contrate um profissional ou empresa para elaboracdo dos projetos multidisciplinares
e apresentacdo deste na concessionaria. Apos recebimento a concessionaria deve
proceder a andlise do projeto, verificacdo de atendimento as normas (em caso de nao
atendimento verificar se as justificativas sdo coerentes e aceitaveis). Nao estando de
acordo a concessionaria elabora uma RAP (Relatério de Avaliacdo de Projeto) para
ajustes no projeto e em caso favoravel a concessionaria deve emitir um parecer
técnico informando a ndo objecdo e encaminhar, juntamente com o projeto e executivo
para a ANTT que por sua vez fard também uma andlise.

Estando de fato, tudo de acordo, a ANTT publica no DOU a autorizacdo para
implantacdo ou regularizacdo do acesso que permite a concessionaria a assinar o
CPEU (Contrato de Permissédo Especial de Uso) com o interessado e somente ap0s

essa assinatura € que o proprietario esta apto a iniciar as obras para regularizagéo.

3. METODOLOGIA
Trata-se de um projeto de melhoria de acesso existente, no km 767+470 da

BR-040, foram realizados diversos estudos que possibilitaram detalhar a intersegcéo
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bem como quantificar sua capacidade e trdfego em todos os sentidos de circulagéo.
O projeto foi desenvolvido em conformidade com os Manuais do DNIT, Instrugcéo de
Servico IS — 208 das Diretrizes Basicas para Elaboracdo de Estudos e Projetos
Rodoviarios.

Esse trabalho visa apresentar metodologias a fim de auxiliar outros trabalhos
académicos e até mesmo projetos executivos com objetivo de regularizacdo de
acessos em rodovias federais.

A pesquisa de trafego consistiu em obter o quantitativo de veiculos, que
trafegam pela rodovia proximo ao local de acesso, cadastrados no site do DNIT e
exposto a consulta publica, que possibilitou o tratamento dos dados de veiculos que
trafegam pela BR-040, préximo ao local de acesso, que quando nao é possivel a
obtencdo desse dados no site se faz necessario a contagem volumétrica,
classificatéria, em campo.

Os dados foram analisados e tratados obedecendo os parametros
estabelecidos nos manuais do DNIT, possibilitando o melhor aproveitamento e

resultados adequados referentes a cada disciplina a ser desenvolvida.

Eoa i

Imagem 1 - Situacéo atual — Vista sentido Rio de Janeiro

Fonte: Os autores

DESCRICAO DO EMPREENDIMENTO

O acesso existente esta localizado na BR-040 e necessita de ajustes como a
reformulagédo da geometria, com a criagdo das faixas de desaceleragéo e aceleragéo,
execucao de projeto de drenagem, pavimentacdo e iluminagdo, além de instalacdo
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das sinalizacGes verticais e horizontais que irdo melhorar significativamente as
condi¢cOes operacionais do acesso.

O acesso em questao refere-se a uma fazenda de propriedade do Sr. Claudio
Ferreira da Silva, onde o0 mesmo tem interesse em regularizar o acesso a sua
propriedade perante a concessionaria e ANTT, trazendo beneficios (melhor

visibilidade, pavimento novo) e conforto aos usuéarios que nesse trecho trafegam.

Imagem 2 - Vista do atual acesso ao empreendimento
Fonte: Os autores

MAPA DE SITUACAO

A BR-040 é uma rodovia federal radial, que une a capital federal (Brasilia / DF)
a capital carioca (Rio de Janeiro / RJ), sendo umas das principais estradas do pais e
a principal ligacdo rodoviaria entre essas federacbes. O acesso em estudo esta

localizado proximo ao km 767+470, pista norte, no municipio de Juiz de Fora / MG.
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BR - 040
DF/GO/MG/RJ

LOCALIZACAC DO ACESSO BR-040 AC EMPREENDIMENTO
Imagem 3 - Mapa localizacéo
Fonte: Adaptado Todamateira (2020)

ESTUDOS DE VISIBILIDADE

Monteiro, Silva e Assis (2019) Os motoristas que se aproximam de um
cruzamento de duas vias devem dispor de distancia de visibilidade suficiente para
avistarem-se mutuamente a tempo de evitar colisdes. Cada motorista tem trés opc¢des:
acelerar, reduzir a velocidade ou parar. Em cada interse¢éo, de acordo com o tipo de
controle do transito, escolhe-se que opcdes serdo adotadas. Para cada caso, as
relacdes espaco-tempo-velocidade indicam o triangulo de visibilidade livre necessario.
Se possivel, toda a area do triangulo de visibilidade deve ser livre de objetos de altura
gue represente obstaculo para a visdo do trafego, tais como: edificacdes, veiculos
estacionados, taludes de cortes, cercas, arvores, moitas e plantacdes altas. IPR-718,
DNIT (2005).

Triangulo de visibilidade para o trafego em movimento na figura a seguir:

Il FAVE, Trés Rios, RJ, 24 a 27 de novembro de 2020 7
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Triangulo de visibilidade para ver Triéngulo de visibilidade para ver
o trafego que se aproxima pela o tréfego que se aproxima pela
esquerda direita

Imagem 4 - Visibilidade em movimento
Fonte: IPR-718, DNIT (2005).

CLASSIFICACAO SEGUNDO O CONTROLE DE TRAFEGO NA INTERSECAO

Segundo IPR-718 (2005), no item 8.5.1.1.3 do Manual de Projeto de
Intersegcbes, que classifica as intersegbes controladas pela sinalizacédo “Dé a
Preferéncia”, o Acesso do km 767+470 da BR-040 pertence ao Caso C1 e as
distancias de visibilidade estéo definidas na tabela 32 do mesmo item.

Velocidade
diretriz da Distancias de visibilidade para semi-reboques (SR) — (m)
dari Velocidade diretriz da rodovia principal (km/h)
(km) 20 30 40 50 60 70 (80 | 90 100 110 | 120
20 60 85 115 145 175 200 230 260 290 320 345
30 45 70 95 115 140 165 185 210 235 255 280
40 40 65 85 105 125 150 170 190 210 230 255
50 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 245
60 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
70 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
80 40 60 80 100 120 140 160 185 205 225 245
90 40 65 85 105 125 145 165 190 210 230 250
100 45 65 85 110 130 150 170 195 215 235 260
110 45 65 90 110 135 155 180 200 225 245 265
120 45 70 90 115 135 160 180 205 230 250 275

Imagem 5 - Distancia de visibilidade
Fonte: IPR-718, DNIT (2005)

O veiculo Semi-Reboque (SR) é adotado / indicado pela concessionaria para
desenvolvimento de projetos de acesso e trabalharemos posteriormente com a
geometria deste mesmo veiculo. A velocidade operacional da rodovia no trecho é de
80km/h, conforme sinalizacéo vertical encontrada no trecho em estudo.

SITUACAO ATUAL NA INTERSECAO

Adotando-se a velocidade diretriz da rodovia principal (BR-040) de 80km/h, em
funcdo de sinalizagdo vertical existente, e a velocidade de 50km/h para rodovia
secundaria (acesso), podemos cruzar os dados da imagem anterior e obter o valor de

160,00 metros para distancia de visibilidade.
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A imagem a seguir apresenta a distancia de visibilidade da faixa de
desaceleracdo, possuindo comprimento superior a 210,00 m, no Acesso do km
767+470 da BR-040, estando acima do comprimento exigido pelo Manual do DNIT,

como visualizado nas imagens a seguir.

Juiz de Fora - MG = 160,00 4
>210,00

MAPA DE VISIBILIDADE A e
e —

Imagem 6 - Estudo de visibilidade ponto A
Fonte: Os autores

Imagem 7 - Vista atual do ponto A
Fonte: Os autores

As imagens a seguir, apresentam a distancia de visibilidade da faixa de

aceleracéo, contendo os pontos B e C, possuindo ambos, um comprimento superior a

210,00 m, estando acima dos 160,00 m de comprimento exigido pelo Manual do DNIT.

MAPA DE VISTBILIDADE B
1750

Imagem 8 - Estudo de visibilidade do ponto B
Fonte: Os autores
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Imagem 9 - Vista atual do ponto B
Fonte: Os autores

210,00 ’

Imagem 10 - Estudo de visibilidade do ponto C
Fonte: Os autores

Imagem 11 - Vista atual do ponto C
Fonte: Os autores

4. RESULTADOS E DISCUSSOES

A determinacdo do dimensionamento das faixas de mudanca de velocidade
deste projeto foi elaborada com base no item 8.5.4 do IPR-718 do DNIT. O
comprimento da mesma € dimensionado levando-se em conta alguns fatores
fundamentais, tais como: velocidade diretriz da rodovia, volume de trafego, geometria
da rodovia (greide).

Lembrando que a velocidade do acesso, adotada para desenvolvimento da
geometria, foi de 50km/h para as faixas de (desaceleracdo e aceleracéo), tendo a

velocidade da rodovia, considerada como diretriz de 80km/h, para fins de obtencao
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dos comprimentos das faixas, onde podemos cruzar as informacdes baseando na
tabela do DNIT.

Face as velocidades e o tipo de saida adotados, todas as demais caracteristicas
dos ramos, como superelevacdo, distancias de Vvisibilidade, parabolas e
principalmente em relacdo ao comprimento da faixa de desaceleragédo, conforme
dimensao prevista nos manuais do DNIT, de um modo geral fundamentadas nas
recomendacdes da AASHTO e constantes das Tabelas 48 e 49 das paginas 261 e
262 do IPR-718 — DNIT (2005).

Devido ao greide existente ser inferior a 2%, ndo seré necessario aplicar o fator

multiplicador para ajuste dos comprimentos das faixas.

Faixa de Desaceleracédo

A Faixa de Desaceleracéo foi projetada com mesa de 20,00 m de comprimento
e taper de 70,00 m completando o comprimento total da faixa com 90,00 m, como

visualizado na imagem a seguir.

Velocidade — Compri da faixa de desaceleragao, inclt.uive taper (m)
diretriz Velocidade de seguranga da curva de saida (km/h)
(km/h) - 0 20 30 40 50 60 70 80

40 40 60 50 40 - -

50 45 75 70 60 45 -

60 g5 95 a0 80 65 55

70 60 110 105 95 85 70 60

80 70 130 125 115 100 90 &80 70

90 80 145 140 135 120 110 100 90 30
100 85 170 165 155 145 135 120 100 85
110 90 180 180 170 160 150 140 120 105
120 100 200 185 185 175 170 155 140 120

Obs: O comprimento minimeo da faixa de desaceleragio sera sempre o do taper

Imagem 12 — Comprimento da faixa de desaceleragéo
Fonte: IPR-728 — DNIT (2006)

Faixa de Aceleracéao

Velocidade Comprimento da faixa de aceleracédo, inclusive taper (m)
diretriz T;:;r Velocidade de seguranca da curva de entrada (km/h)
(km/h} 0 20 30 a0 |[50]| eo0 70 80

40 40 60 50 40

50 45 90 70 60 45

B0 55 130 110 100 70 55

70 60 180 150 140 120 90 60

80 70 230 210 200 180 140 100 70

90 80 280 250 240 220 190 140 100 80
100 85 340 310 290 280 240 200 170 110
110 90 390 360 350 320 290 250 200 160
120 100 430 400 300 360 330 290 240 200

Obs: O comprimento minimo da faixa de aceleragdo sera sempre o do taper.
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Imagem 13 — Comprimento da faixa de aceleragéo
Fonte: IPR-728 — DNIT (2006)
A Faixa de Aceleracéo do acesso foi projetada com mesa de 70,00 m de

comprimento e taper de 70,00 m completando o comprimento total da faixa com

140,00 m, conforme representado na imagem a seguir.

DETERMINACAO DO TRACADO GEOMETRICO

A seguir apresentamos o projeto funcional com os comprimentos das faixas

estabelecidas no IPR-728 e com largura das mesas de 3,60m.

Faixas de aceleragdo e
& desaceleragdoaser implantadade
A A S acordo com os comprimentos
exigidos no manual do DNIT.

4 Ramo 100 |

/

Juiz de Fora - MG =

N 15,

”ﬂ)))»
“.”””’”m’:{O” 4= Brasilia - DF

767+470

lamgem 14 — Tracado Geométrico.
Fonte: Os autores, 2019.

5. CONSIDERACOES FINAIS
Podemos analisar que as diretrizes apresentadas atendem aos manuais do

DNIT e a Resolucdo da ANTT quanto as diretrizes basicas, que aumentara
significativamente a seguranca do acesso, por garantir visibilidade satisfatoria,
pavimentacdo nova que dara maior conforto aos condutores, sinalizacdo que melhora
a condicdo de dirigibilidade, além da faixas de mudanca de velocidade, que estédo

projetadas com comprimentos satisfatérios as normas vigentes.
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Portanto, as melhorias previstas inclusive sédo necessarias para minimizar ou
até mesmo suprimir riscos de acidentes préximo a entroncamentos e/ou acessos em

rodovias.
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